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Kokkuvote

Riigiteede teehoiukava 2025-2028 (edaspidi THK) on koostatud
Liiklusseaduse § 1" alusel vastavalt riigi eelarvestrateegias (edaspidi RES)
2025-2028 ja 2025. aasta riigieelarve seaduses riigiteede hoiuks kavandatud
vahendite mahule.

Aastatel 2025-2028 on kavandatud riigieelarvelisi vahendeid kokku 565 min eurot, Euroopa
Liidu (edaspidi EL) eelarveperioodi 2021-2027 uhtekuuluvuspoliitika fondide (edaspidi UF)
vahendeid 84 min eurot, Euroopa Uhendamise Rahastu (ingl k. Connecting Europe Facility,
edaspidi CEF) toel ehitatavate Rail Baltic ja riigiteede eritasandiliste ristmike ehituse vahendeid 12
min eurot ning CEF sdjalise liikuvuse meetme toetuste vahendeid 43 min eurot ja
kasvuhoonegaaside lubatud heitkoguse Uhikutega kauplemisest eraldatud vahendeid (edaspidi
CO; vahendid) 6,9 min eurot.

THK rahaline maht 2025-2028 perioodiks on 710 min eurot. 2028. aasta kavandatud eelarve
vaike maht tuleneb asjaolust, et RESis 2025-2028 ei ole arvestatud jargmise EL eelarve perioodi
vbimalike vahenditega, kuna labiradkimised ei ole veel alanud. Samulti ei ole hetke seisuga selleks
perioodiks veel planeeritud Rail Baltic trassi Uletavate viaduktide ja liikluss6imede ehituse tapset
mahtu.

Tabel 1. Vahendid riigiteede hoiuks aastate 16ikes (min, eur).

VAHENDID RIIGITEEDE HOIUKS 2025 | 2026 2027 2028 KOKKU
Riigieelarvelised vahendid 124,8| 139,0| 174,8| 126,1| 564,7
UF 2021-2027 toetus 23,8 34,9 25,2 0,0/ 83,9
CEF sojalise liikuvuse meetme toetus 5.1 13,3 24,3 0,01 42,7
Rail Baltica CEF toetus 1.1 0,6 0,0 0,01 11,7
CO, vahendid 3,0 3,9 0,0 0,0] 6,9
Muud valisvahendid 0,4 0,0 0,0 0,0 0,4

Vahendid riigiteede hoiuks kokku 168,2 191,7 126,11 710,3

RESiga teehoiuks ettenahtud rahaliste vahendite indikatiivne jaotus teedevdrgu sailitamis- ja
arendamismeetmete vahel (vt Tabel 2) tugineb Transpordiameti ettepanekule ning toetab
Transpordi ja liikuvuse arengukavas 2021-2035 (edaspidi TLAK) seatud eesmarkide taitmist.



Tabel 2. Rahaliste vahendite jaotus teehoiu meetmete vahel aastate 16ikes (min, eur).

TEEHOIUVAHENDITE JAOTUS MEETMETE LOIKES 2025 2026 2027 2028

Teede korrashoid 40,0 41,0 41,5| 42,0
Kruusateede remont 3,0 3,0 50 7,4
Kattega teede sailitusremont 248| 245| 26,0 26,5
Kattega teede taastusremont 15,7 16,4 19,0 20,5
Sildade rekonstrueerimine ja remont 8,2 7.1 6,9 6,7
Rekonstrueerimine 57 57| 244 7.4
Muud investeeringud 1,5 2,2 2,2 2,0
Teedevorgu sailitamise meetmete ettevalmistus 0,7 0,6 0,9 0,9
Teedevorgu sdilitamise rahastus kokku 99,6 | 100,5| 126,0 | 113,4
éﬂ:ﬁ%lus leviva mira vahendamise tegevuskava 0.2 0.4 0.4 0.5
Intelligentsete transpordisiisteemide (ITS) ning teiste

teega seotud seadmete vorgustiku rajamine ja 0,7 0,5 0,5 0,5
kaasajastamine

Saastlikumaid liilkumisviise soodustava taristu rajamine 2,5 49 2,5 1,8
Liiklusohtlike kohtade Umberehitamine 0,9 2,4 5,2 3,6
Kruusateedele tolmuvabade katete ehitamine 2,5 2,0 1,4 1,0
ﬁE;Lasr:éTriesg Rail Baltic trassi uletavad viaduktid ja 536| 769| 843 0.9
Teedevérgu arendamise meetmete ettevalmistus 8,2 4,1 4,0 4.4
Teedevorgu arendamise rahastus kokku 68,6 91,2 98,3| 12,7

224,3  126,1

Joonisel 1 on valja toodud teehoiu rahastus ja to6de mahud aastatel 2021-2024 ning eelarve ja
tédmahtude prognoos aastateks 2025-2028. Joonisel ei ole arvestatud jargmise EL eelarve
perioodi véimalike vahenditega, kuna labiraakimised ei ole veel alanud.
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Joonis 1. Teehoiu rahastus ja t6émahud kokku, sh vélisvahendid koos kaasfinantseeringuga aastate 1bikes, min
eur.

Riigiteed vajavad olemasoleva seisukorra sailitamiseks ja seisundi moningaseks
parendamiseks iga-aastaselt arvestuslikult 220 min eurot. Jargneva nelja aasta jooksul on
sailitamiseks vdimalik kasutada keskmiselt 110 mIn eurot aastas, mis on pool vajalikust ning toob
endaga kaasa teede seisukorra halvenemise. Arvestama peab asjaoluga, et seisukorra taastamine
on oluliselt kulukam kui selle hoidmine.

RES-ga 2025-2028 teehoiuks eraldatud vahendite maht ja edasise rahastuse samas mahus
jatkumine seab ohtu Uleeuroopalise transpordivdrgu (inglise kl. trans-European transport network,
edaspidi TEN-T) pdhivorku kuuluvate Tallinna-Tartu-Voru-Luhamaa maantee Tallinn-Tartu teel&ik
ja Tallinna-Parnu-lkla maantee Euroopa Parlamendi ja Noukogu maaruses (EL) 2024/1679'
(edaspidi TEN-T maarus) satestatud liiklusohutuse ja keskkonnanduetele vastavuse tagamise
2030. aasta I6puks. 2024. aasta |6pu seisuga vastab Tallinna-Tartu teeldik maaruses satestatud
nduetele 41% ulatuses ja Tallinna-Parnu-lkla maantee 6% ulatuses.

Seoses vaikese liiklussagedusega Tallinn-Parnu-lkla maantee Uulu-Ikla 16igul taotletakse Euroopa
Komisjonilt Idigu nduetekohaseks valjaehitamise tahtaja pikendamist. Arvestades lahiaastate
vaheseid rahastusvdimalusi ja liiklussagedust alla 10 000 soéiduki O0padevas, analldsib
Transpordiamet ka Tallinna-Tartu-Véru-Luhamaa maantee Imavere-Tartu ja Tallinna-Parnu-Ikla
maantee Konuvere-Parnu-Jaagupi 16ikude liiklusprognoose ning Umberehitusvajadusi, misjarel
otsustatakse nimetatud I6ikudele erandi taotlemise Ule.

Tallinna-Tartu-Voéru-Luhamaa maantee Tartu-Véru-Luhamaa 16ik on Euroopa Komisjoni
ettepanekul muudetud TEN-T Uldvorgu teeks tulenevalt Venemaa agressioonist Ukraina vastu.
Uldvérgu maanteede véljaehitamise tahtaeg on 2050. aasta.

TEN-T pohivorku kuuluvate teede néuetekohaseks ja kaasaegsetele tingimustele vastavaks
vidljaehitamine aastaks 2030, viélisbhus leviva mira vdhendamine, intelligentsete
transpordisiisteemide rakendamine, liiklusohutuse ja sadastva liikuvuse parendamine ning
kruusateedele katete ehitamine vajab iga-aastaselt kokku ca 150 min eurot.

" Euroopa Parlamendi ja ndukogu maérus (EL) 2024/1679, 13. juuni 2024, milles kasitletakse liidu suuniseid iileeuroopalise
transpordivérgu arendamise kohta ning millega muudetakse méaarusi (EL) 2021/1153 ja (EL) nr 913/2010 ja tunnistatakse
kehtetuks maarus (EL) nr 1315/2013



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX:32024R1679
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX:32024R1679
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX:32024R1679

1.Sissejuhatus

THKs selgitatakse avalikult kasutatavate teede teehoiu rahastamise ning teehoiuks
kavandatud vahendite kasutamise pdhimdotteid.

Antakse Ulevaade riigiteede vorgust ja selle seisukorrast. Kirjeldatakse erinevate THK meetmete
sisu ja objektide valiku pdhimébtteid ning antakse Ulevaade valjakutsetest ja arenguvajadustest
riigiteedel.

THK lisa 1 Finantsplaan 2025-2028 sisaldab RESiga teehoiuks ettenahtud rahaliste vahendite
jaotust teedevdrgu sailitamis- ja arendamismeetmete vahel aastate I6ikes.

THK lisas 2 on toodud aastatel 2025-2028 teostatavate riigiteede ehitusobjektide nimekiri.

THK lisas 3 on toodud aastatel 2025-2028 teostatavate riigiteede rekonstrueerimisobjektide
nimekiri.

Lisades 2 ja 3 toodud nimekirjad vdivad muutuda, kui plaanitud objekti realiseerimise eeldused

olulises osas muutuvad (nt hanke nurjumine, rahastuse muutumine vms). Vastavad muudatused
kajastatakse jargmise THK kinnitamisel.

THK redaktsioonid, objektide valiku pdéhimétted ja kinnitatud nimekirjad on avalikustatud
Transpordiameti kodulehel.


https://www.transpordiamet.ee/teehoiukava

2.Teehoiu
rahastamise
uldpohimotted

Eesti teed jagunevad avalikult kasutatavateks teedeks, era- ning metsateedeks.
Avalikult kasutatav tee on riigitee, kohalik tee ja avalikuks kasutamiseks maaratud eratee.
Riigitee on riigile kuuluv tee, mille osas omaniku Ulesandeid taidab Transpordiamet.

Kohalik tee on tee, mille osas omaniku Ulesandeid taidab kohaliku omavalitsuse ksus. Kohalike
teede hoid on tulenevalt kohaliku omavalitsuse korralduse seadusest ja ehitusseadustikust
kohaliku omavalitsuse Uksuse autonoomne ilesanne, mille esmaseks ja peamiseks rahastamise
allikaks on kohaliku omavalitsuse Uksuse eelarve.

Riigiteede teehoiu rahastamise maht ning kohalike teede teehoiu toetuste maht aastate kaupa
nahakse ette riigi eelarvestrateegias.

Raha jaotus riigiteede hoiuks ning kohalike teede hoiu toetusteks maaratakse igaks eelarveaastaks
riigieelarves.

Riigieelarvest toetatakse omavalitsusi teehoiu Ulesande taitmisel vastavalt véimalustele ning
riigipoolne sihtfinantseerimine on kohalike teede hoiu tdiendav rahastamine.

THK kohalike teede teehoiu rahastamist ei kasitle.

2.1 Valisvahendite kavandamine ja kasutamine

Lisaks riigi maksutulu vahenditele kasutatakse teehoiuks ka valisvahendeid, millele riik peab
omaltpoolt lisama kaasfinantseeringu. Kaasfinantseeringu suurus soéltub valisvahendite
kasutamise reeglitest ja on minimaalselt 15% projekti kogumaksumusest.

THK sisaldab EL UF 2021-2027 ja CEF ning vdhemal méaaral teiste Euroopa Liidu otsetoetuste
vahendeid.



EL UF 2021-2027 maanteede valdkonna vahendite kasutamist korraldatakse kliimaministri
kaskkirja ,Maanteede investeeringute kava kinnitamine“ alusel. THK muutmisel uuendatakse
vastavalt ka nimetatud kaskkirja nii, et dokumendid ja kavad oleksid omavahel kooskolas ning EL
vahendite kasutamise nduded taidetud.

EL UF-i toel on vdimalik ehitada ja rekonstrueerida ainult TEN-T vérgustikku kuuluvaid teid.
Valisvahenditest rahastatavate TEN-T teede ehitus- ja rekonstrueerimisobjektide valik toimub
Transpordiameti ja Kliimaministeeriumi koostbos vastavalt Partnerlusleppega
Uhtekuuluvuspoliitika fondide ning Euroopa Merendus-, Kalandus- ja Vesiviljelusfondi
rakendamiseks perioodil 2021-2027 satestatud saavutusindikaatoritele. Lisas 2 esitatud nimekiri
sisaldab TEN-T pohi- ja Gldvdrku kuuluvate pdhimaanteede ehitusobjekte, nende teostamise
aastaid ning maksumusi aastate 16ikes kokku.

,Uhtekuuluvuspoliitika fondide rakenduskava perioodiks 2021-2027“ poliitikaeesmargi
,Uhendatum Eesti“ taitmise toetuse maht riigiteedele on 159,1 min eurot, millele lisandub
riigipoolne kohustuslik kaasfinantseering. Perioodil 2021-2027 eraldatava toetuse abil ehitatakse
neljarajaliseks Tallinn-Parnu-lkla maanteel Libatse-Nurme ja Sauga-Parnu teelbigud. 2+1
ristidikega Neanurme-Pikknurme teelbik Tallinna-Tartu-Véru-Luhamaa maanteel ja 2+2 ristldikega
Parnu-Uulu teeldik Tallinna-Parnu-lkla maanteel valmisid 2024 aastal.

CEF sdjalise liikuvuse meetmest eraldati Transpordiametile Tallinna-Parnu-Ikla teel 2+2 ristldikega
Paadeva-Konuvere 16igu ehitamiseks 39,5 min eurot (50% objekti kdibemaksuta maksumusest),
millele lisandub riigi kaasfinantseering. Veel toetab meede Tallinna ringtee Kanama viadukti
rekonstrueerimist 2024-2025 aastatel 5 min euro ulatuses, millele lisandub samuti riigi
kaasfinantseering.

CEF vahendeid kasutatakse ka Rail Baltic raudteetrassi ja riigiteede ristete ning kaasnevate
likluss6lmede ehituseks aastatel 2022-2026 kokku 69 min euro ulatuses.

Kinnitatud THK annab Transpordiametile diguse esitada lisas 2 nimetatud UF 2021-2027 projektide
rahastamistaotiused rakendusiiksusele (Riigi Tugiteenuste Keskus) Uhtekuuluvusfondist toetuse
saamiseks.

Transpordiamet valmistab ette projektitaotlused koos vajalike lisadega, milleks on
keskkonnamdjude analliis (seadusega ettendhtud juhtudel), tasuvusanaliiis ja vajalikud
kinnituskirjad. Projektitaotluse vaatab 18bi rakendusiksus koost66s rakendusasutusega
(Kliimaministeerium), andes hinnangu tasuvusanalllsile, maarates selle anallisi alusel toetuse
maara ning hinnates riigiabi aspekte. Nouetele vastavale projektile teeb rakendusuksus
rahastamisotsuse. Juhul, kui kavas oleva projekti dokumentatsioon ei vasta toetuse eraldamise
tingimustele, kaalutakse prioriteetsuselt jargmisele projektile toetuse andmist.

Valisvahendite kogumaht aastate Idikes on kajastatud THK Lisas 1 intelligentsete
transpordististeemide jt teega seotud seadmete vorgustiku rajamiseks ja kaasajastamiseks ning
ehitamiseks planeeritud kulude hulgas ning on indikatiivsed.



3.Riigiteede
uldandmed ja
seisukord

3.1 Riigiteede uldandmed

Eesti riigiteede pikkus 01.01.2024 seisuga on 16 982 km, millele lisandub soltuvalt
talvistest tingimustest kuni 88 km ajutisi jaateid.

Joonisel 2 on esitatud riigiteede pikkused ja protsentuaalne osakaal kogupikkusest teeliikide I6ikes.
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Joonis 2. Eesti riigiteede liigid ja nende osakaal kogupikkusest.

Riigi pdhimaanteedest kuulub TEN-T pdhivérku 353 km ja tldvorku 936 km.

Kattega teede pikkus seisuga 01.01.2024 on 13 010 km, s.o0 77% ja kruusateede pikkus 3 972 km
ehk 23% riigiteede kogupikkusest.

Riigiteedel on 1176 silda ja viadukti kogupikkusega 29 979 m. Nendest veekogu Uletavaid sildu on
kokku 939 ja viadukte 237, millest omakorda 13 on 6koduktid.



Muutused riigiteede Uldandmetes on toimunud seoses uute teeldikude ehitamise ja liiklusohtlike
ristmike eritasandilisteks ehitamisega.

Samuti on toimunud muutused riigiteede osas, kus seoses tee funktsiooni muutusega on kohalik
tee vdetud riigiteeks vai riigiteetunnustele mittevastava riigitee on antud kohalikuks teeks.

2024. aasta I6pu seisuga on I6pule viidud 31,2 km koérvalmaantee Ulendamine kohaliku
omavalitsusiiksustele, s.h 2024. aasta jooksul on tle antud 15,3 km kérvalmaanteid.

Arvestades riigitee tunnustele mittevastavate teede mahtu (ligikaudu 3400 km), tuleb perspektiivis
arvestada rahaliste vahendite imberpaigutamisega kohaliku omavalitsuse Uksuste eelarvesse ca
10 min euro suuruses summas igal aastal.?

Tee liikide I8ikes oli 2023. aasta keskmine 6dpaevane liiklussagedus (edaspidi AKOL) ja
muutused vorreldes 2022 aastaga jargmised:

= pdhimaanteede keskmine AKOL 5761 autot/66péevas, muutus +1,8%;
= tugimaanteede keskmine AKOL 1702 autot/6dpéevas, muutus +3,1%;
= kérvalmaanteede keskmine AKOL 351 autot/66paevas, muutus +6,7%.

Alloleval joonisel 3. on vélja toodud viimase 10 aasta AKOL ja selle muutus vérreldes eelmise
aastaga.
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Joonis 3. AKOL riigiteedel ja selle muutus vérreldes eelmise aastaga.

2 Vabariigi Valitsuse 18. juuni 2020. a kabinetiistungil otsustati riigitee tunnustele mittevastavate teede tileandmist jatkata
kooskdlas senise halduspraktikaga tagades omavalitsustele teede lileandmisele tédiendavad teehoiuvahendid vastavalt
heakskiidetud kalkulatsioonile. Vahendid kantakse Ule kooskdlas Vabariigi Valitsuse maaruse nr 16 ,Riigieelarve seaduses
kohaliku omavalitsuse Uksustele méaratud toetusfondi vahendite jaotamise ja kasutamise tingimused ja kord“ §-le 82.



3.2 Riigiteede seisukord

Transpordiamet mdéodab ja analllsib regulaarselt teede seisukorra andmeid, et teha nende alusel
kaalutletud otsuseid teehoiu parendamiseks. Peamisteks tee seisukorda iseloomustavateks
naitajateks on teekatte tasasus, defektide arv ning roopa stigavus.

Soéidukite teedel liiklemise mugavust naitab teekatte tasasus?® (edaspidi: IRl - International
Roughness Index). Teekasutaja jaoks tdhendab kérge IRI vaartus suuremat ebatasasust, mistottu
teedel liikudes on séidumugavus vaiksem ja teekasutajate kulutused suuremad.

Alates 1995. aastast on riigiteedel moddetud teekatete tasasust ja inventeeritud teekatetel
esinevaid defekte. Alates 1996. aastast on mdddetud tee konstruktsiooni kandevdimet (FWD -
Falling Weight Deflectometer) ja 2001. aastast teekatte roopa stigavust. Alates 2011. aastast on
teekatte tekstuuri (makro- ja megatekstuur) mdéodtmist teostatud koos teekatte tasasuse
maodtmisega.
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Joonis 4. Teekatte tasasuse keskmine nditaja ning teostatud ehitus- ja remondimahud koéikidel riigiteedel kokku.

Joonisel 4 esitatud teekatte tasasuse naitaja muutumise graafik naitab varasemaga vdrreldes
paranemise seiskumist ja seda koigi riigitee liikide puhul ning selle pdhjuseks on vahenenud
remondimahud.

Transpordi ja liikuvuse programmis aastateks 2025-2028 on pustitatud eesmark sailitada tee
seisukorra taset ehk tasasust. Joonisel 6 on kujutatud teede seisukorra taseme muutus aastatel
2014-2023 vdrrelduna 2025. aastaks pustitatud eesmargiga.

3|RI (International Roughness Index) on rahvusvaheliselt heaks kiidetud sdidumugavust iseloomustav vaartus, mis arvutatakse standardse
sbiduki kere vertikaalsuunaliste vdngete summana 100 m I8igule (iihik — mm/m). Tee on seda tasasem, mida viiksem on IRI vaartus.
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Joonis 6. Teekatte tasasuse nditaja muutus riigiteedel kokku ja 2025 aastaks plstitatud eesmark.

Riigiteede seisukord on aastatega paranenud, kuid 2021. aastast on paranemine peatunud.
Teekatte seisukord on vaga heal tasemel peamiselt pdhimaanteedel. Kuid rohkem kui 2000 km

tugi- ja kdrvalmaanteede seisukord on jatkuvalt halval véi vaga halval tasemel.

Suurema liiklusega teedel on ebatasased katted Umber ehitatud vdi rekonstrueeritud ja nendel
teedel teostatakse juba kulumisroobastest tingitud taastusremonti* (enamus pdhimaanteedel).
Vaiksema liiklusega teede tasasuse parandamine eeldab teehoiuks ettendhtud rahastuse
suurendamist..

Alates 2021. aastast on teehoiu rahastamine aastast-aastasse vahenenud ning seetéttu on teehoiu

korraldamisel teede seisunditaseme sailitamine suureks valjakutseks.

TLAKis on muuhulgas seatud eesmargiks transpordi pohjustatud CO. heite vahendamine ja
liiklusohutuse suurendamine. Teede tasasuse pidev parendamine aitab kaasa nii kltusekulu

vahenemisele kui ka liiklusohutuse ja kasutajate sidumugavuse suurendamisele.

4 Kattega teede taastusremont — remondi liik, mille eesmargiks on kattega teedel katte ehk tee katendi pealmise kihi uuendamine kas
ilekatte vGi olemasoleva katte freesimise ja uuesti paigaldamisega. Taastusremondi vajaduse peamiseks pdhjuseks on teekattesse tekkinud
roopad. Taastusremondi tulemusel paraneb teede sidetavus. Taastusremonti saab teha juhul kui tee katend ei ole defektne ja kandevdime
on piisav. Vdikest kandevdime puudujaaki (kuni 10%) saab kompenseerida llekattega.
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Joonis 5. Kattega teede defektide hulga néitaja ja teostatud ehitus- ja remondité6d aastate I6ikes

Joonisel 5 esitatud defektide hulga muutumise graafik naitab viimasel kolmel aastal vorreldes
eelnevatega tee seisukorra halvenemist ja seda koigi riigiteede liikide puhul ning selle péhjuseks
on vahenenud remondimahud.

Kattega teede roopastigavuse keskmise naitaja vahenes kuni 2021. aastani, mil keskmine
roopasugavus moodustas 7,66 millimeetrit. Kuid kolmel viimasel aastal on nditaja Uhtlaselt
suurenenud ning 2024 aastaks on see jdudnud 9,50 millimeetrini. Sama keskmise réopasiigavuse
naitaja oli riigiteedel 2015. aastal.

Sildade ja viaduktide (edaspidi Uhise nimetajana sild) keskmist seisukorda hinnatakse
seisukorraindeksiga Sl.

Uued, liiklusohutuse nduetele vastavad liiklussélmed on suurendanud sildade kogupindala (2010
— 237 052 m? ja 2024 — 323 217 m?), mille tulemusena on moondunud sildade keskmine
seisundiindeksi vaartus. Sildade keskmine seisukorra indeks Sl on tdnaseks vaartusel 85 (2020 oli
88) skaalal 0—100.

Kui kdrvale jatta uute rajatud liikluss6lmede arvestatav mdju sildade seisundiindeksi paranemisse,
siis on vahese rahastuse t6ttu olemasolevate sildade seisund halvenenud enamgi veel. Vaatamata
sildade seisundiindeksi heale naitajale on riigiteedel halvas seisukorras 169 silda, mis vajavad
suuremat tahelepanu.



4. Teehoiu
kavandamise ja
rahaliste vahendite
Jjaotamise pohimotted

Eesti teedevork on valja kujunenud ja oma tiheduselt praegustele vajadustele vastav. Valjakutseks
on olemasoleva teedevorgu sailitamise tagamine ja selle jatkuv ohutumaks muutmine ning taristu
ligipdasetavuse tagamine piiratud eelarvevahendite mahus.

Teehoidu kavandatakse tihtsuse jarjekorras —  riigiteede korrashoid, sailitamine,
rekonstrueerimine’, ehitamine® ja teedevorgu muud arendusmeetmed ning on jaotatud
kahte suuremasse gruppi - teedevorgu sdilitamine ja arendamine.

Kaesolevas peatikis kirjeldatud teehoiutddde meetmed ja nende rahalised mahud on toodud Lisas
1 Teehoiukava 2025-2028 finantsplaan.

Riigieelarve strateegia koostamisel tdpsustatakse riigiteede hoiu rahastamist rahastamisallikate ja
aastate kaupa, mistéttu muutuvad vastavalt ka teedevdrgu sailitamise ja arendamise mahud
aastate l5ikes.

Erinevate teehoiumeetmete objektide nimekirjad koostatakse Transpordiameti juhtkonna poolt
kinnitatud metoodikate alusel, nimekirjad vaadatakse Ule igal aastal ning vajadusel tehakse
korrektiive vastavalt teehoiu rahastamise muutusele, uuenenud teekatte seisundi andmetele ja
liklussageduse muutusele. Lisaks vaadatakse nimekirjade koostamise kaigus optimeerimise
eesmargil Ule vdimalused Ghendada erinevate meetmete objekte neid ajatades v6i vahesel maaral
pingerida muutes. Kdik investeeringuobjektid kinnitatakse Transpordiameti juhtkonna poolt.

5 Rekonstrueerimine — remondi liik, mille eesmirgiks on tee muldkeha, katendi vdi selle osa asendamine koos tee juurde kuuluvate
rajatiste asendamise vdi remontimisega ja litklusohutuse parendamine sh ristmike Uimberehitamine jne. Tee rekonstrueerimisel
otsustab tee omanik liiklusohutuse parendamise vajaduse ja rakendatavad meetmed ning tee juurde kuuluvate rajatiste asendamise ja
remondi vajaduse.

¢ Ehitamine — meetme eesmérk on nutikate ja ohutute teede rajamine, et vihendada linnade aegruumilisi vahemaid ning suurendada
liiklusohutust ja parandada keskkonnaseisundit vdi soodustada piirkonna arengut. Tee ehitamise tulemus on uus tee, tee ristldike
muutmine, uus ristmik voi lisarada.



Teedevorgu sailitamise ja arendamise grupid sisaldavad meedet vastava grupi teehoiutédde
ettevalmistamiseks.

Ettevalmistusmeetmed sisaldavad kulusid tee ehitusprojekti aluseks oleva planeeringu
koostamisele, projekteerimistingimuste andmise menetluste korraldamisele, tee ehitusprojekti
koostamisele, tee ehitusprojekti realiseerimiseks vajalike kinnisasjade omandamisele vdi
sundvddrandamisele, liiklusohutusele avalduva mdéju hindamisele ning tee ehitusprojektide
erinevates etappides teostatava liiklusohutuse auditeerimise korraldamisele, tulu-kulu analtuside
koostamisele, keskkonnamdju hindamisele, ehitusprojekti ekspertiisi teostamisele ja muudele
ehitus- ja remonditédde realiseerimisele eelnevate vajalike toimingute labiviimisele.

THK perioodil on suuremateks ettevalmistamisel olevateks t66deks riigitee nr 1 Tallinn-Narva km
90-157 Haljala-Kukruse teeldigu riigi eriplaneeringu koostamine, riigitee nr 2 Tallinn-Tartu-Véru-
Luhamaa km 7-20 Peetri-Vaida 2+2 teeldigu rekonstrueerimise pohiprojekti koostamine ja
teemaade omandamine, riigitee nr 2 Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa km 86-106 Mao-Imavere 2+2
teeldigu pdhiprojekti koostamine ja teemaade omandamine ning riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla km
15-28 Topi-Adasmae 2+2 teeldigu rekonstrueerimise pdhiprojekti koostamine ja teemaade
omandamine. Riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla km 42-62 Kustja-Paadeva 2+2 teeldigu eel- ja
pdhiprojekti koostamine.

Vastavalt TLAK-le jargitakse suuremate investeerimisotsuste langetamisel esmajarjekorras nn
nelja astme printsiipi: enne kui lahendada transpordiprobleem uue taristu ehitamisega, tuleb Iabi
kaaluda kdik muud alternatiivid, kas oleks voimalik lahendada probleemi néudluse méjutamisega,
taristu tdhusama kasutusega vdéi taristu pisemate kohandamistega. Teehoiu suuremate
investeerimisotsuste langetamisel arvestatakse labivalt eri likumisviiside prognoositud ndudlust.
Lahtutakse pohimdttest, et riik saab vajaduse korral ndudlust suunata seatud arengueesmargi jargi
- Uhendusaja, majandus- voi keskkonnakulu vahendamiseks.

Nelja astme printsiibi tdhusamaks rakendamiseks on suurenenud vajadus liikuvuse uurimiseks ja
selle ndudluse pohjuste anallitisimiseks. Vastavate uuringute Iahtellesanded on valjatdétamisel.

THK finantsplaanis 2025-2028 (Lisa 1) on valja toodud sailitus- ja arendusmeetmete
ettevalmistustddde rahaline kogumaht.

Alljargnevates punktides on kirjeldatud teehoiutédde sisu, objektide valiku ja nimekirjade
koostamise pohimétteid.

4.1 Teedevorgu sailitamine

Teedevorgu sailitamise gruppi kuuluvad alljargnevad teehoiutédd — teede korrashoid, kruusateede
remont, kattega teede sailitusremont’, kattega teede taastusremont, sildade rekonstrueerimine ja
remont® ning teede rekonstrueerimine ja muud investeeringud.

Joonisel 7 on valja toodud teedevdrgu sailitamise rahastus aastatel 2021-2024 ja eelarve aastateks
2025-2028.

7 Kattega teede siilitusremont — remondi liik, mille eesmirgiks on teekatte olemasoleva olukorra siilitamine. Té6 tulemusena
sOidetavus mérgatavalt ei parane kuid katte lagunemine (murenemine, augud ja osaliselt praod) on mdneks ajaks peatatud. Pohiliseks
toomeetodiks on kattega teede osas pindamine. T66 voib sisaldada kraavide puhastamist ja truupide remonti voi véljavahetamist ning
kiilmakergete likvideerimist.

8 Sildade rekonstrueerimine ja remont — sildade, viaduktide ja tunnelite kahjustatud elementide ja konstruktsioonide taastamine,
tugevdamine ja uuendamine kandevdime sdilitamise eesmargil.
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Joonis 7. Teedevdrgu Séilitamise rahastus aastate I6ikes, min eur.

4.1.1 Teede korrashoid

Teede korrashoiu eesmargiks on riigiteede seisundinduete tagamine vastavalt maarusele ,Tee
seisundinduded®. Teede korrashoid jaguneb tava- ja perioodiliseks hooldeks. Tavahoole jaguneb
omakorda suviseks ning talviseks hooldeks. Teede korrashoid ning teede seisundinduete ®
tagamine on korraldatud korrashoiulepingutega.

Korrashoiulepingute tldpdhimdtted:

Komplekshind tavahooldele seisunditasemete [6ikes ja Uhikhind ennetava libedusetdrje
eest talvise seisunditasemega 3+ teedel;

Uhikhinnad perioodilisele hooldele;

Uhikhinnad séilitusremondi tdddele;

Hindasid korrigeeritakse kord aastas tarbijahinnaindeksi muutusega;

Korrashoiulepingute pikkuseks on 5 aastat;

Korrashoiulepingute tava- ja perioodilise hoolde eesmark on tagada ndéutud
seisunditasemed,;

Korrashoiulepingute sailitusremondi t66de eesmark on kdrvaldada operatiivselt tee
elementide kahjustused.

Tavahoolde koosseis:

Suvehoole:

Sildade, truupide ja viaduktide hooldus;

Kergliiklusteede hooldus;

Vaikesemahulised katte parandustodd ja defektide remont;

Vaikesemahuline kraavide ja drenaaZististeemide hooldus;

Tee muldkeha hooldus ja parandustodd;

Kruusateede hddveldamine ning taiendava kruusa juurde vedu kokkulepitud mahus;

? Tee seisundinduded on kehtestatud majandus— ja kommunikatsiooniministri 14.07.2015 méirusega nr 92. Seisundinduetega
médratletakse tee seisund, mis voimaldab liiklusseadust jargides ohutult liigelda ning tagab tee kasutajale ohutud liiklemistingimused.



= Tolmutdrje kruusateedel, vajadusel tdiendava kruusmaterjali lisamine;
= Liikluskorraldusvahendite hooldus ja vahetamine;

= Peenarde taitmine ja aravedu;

= Niitmine, haljastus ja teemaa koristamine;

= Hukkunud vaikeloomade ja lindude koristamine;

= Ajutise liikluskorralduse paigaldamine;

= Teede seisukorra kohta teabe kogumine ja edastamine.

Talihoole:

= Lumetdrje;
= Libedustdrje;
= Teede talvise seisukorra kohta teabe kogumine ja edastamine.

Perioodilise hoolde kooseis:

= Katte I66kaukude remont garantiialustel objektidel;

= Kattega teede pragude remont;

= Ribapindamine;

= Tolmutdrje kruusateedel, vajadusel tdiendava kruusmaterjali lisamine;

= Uute liikluskorraldusvahendite paigaldamine ja olemasolevate imber tdstmine;
= Vaikesemahulised teekatte margistustdod;

= Teemaa puhastamine vosast ja puudest, kdndude juurimine;

= Ebaseaduslikult ladustatud metsamaterjali laoplatside jarelkoristus;

= Kuusehekkide istutamine tuisuohtlikesse kohtadesse;

= Lumevaravate voi -aedade paigaldamine;

= Mduratdkkeseintelt, tunnelitest ja ootekodade seintelt grafiti eemaldamine;

= Vana bussipeatuse platvormi lammutamine ja utiliseerimine;

= Maaparanduskaevude puhastamine ja betoonist kaevuluukide paigaldamine;
= Sillahoolde t66d;

= Tood riigiteede toimepidevuse plaani rakendumisel jm ettendgemata t66d.

Lisaks korrashoiulepingutele sisaldab teede korrashoid kulutusi:

= Teede valgustustele ja valgustuse hooldusele;

= Tee seisukorra andmete kogumisele ja to6tlemisele;

= Loendusseadmete, teekaamerate ja ilmajaamade seadmete ning infoslsteemide
haldamisele ja hooldusele;

= Teeinfo edastamisele;

= Liiklusmarkidele, sh. foorid ja muutuva teabega margid;

= Parklate inventari haldamisele;

= Kiiruskaamerate hooldus.

Korrashoiukulude prognoosimisel on arvestatud iga-aastase lepingute kallinemine hinnaindeksi ja
uute lisandunud teeldikude vdrra. Olemasolevad korrashoiulepingud on sdlmitud erinevatel
aegadel ja vastavalt lepingu 16ppemisele korraldatakse uued hanked. Kehtivad lepingud 16ppevad
2025-2029.

Lisaks on iga-aastaselt arvestatud reserviks kuni 1% kdigist korrashoiukuludest. Reserv on vajalik

ettendgematute kulude ja eriolukordade tarbeks, mida ei ole véimalik lepingute raames ette naha.

4.1.2 Kruusateede remont

Kruusateede remondi eesmargiks on kruusatee sdidetavuse parendamine.

Kruusateede remondi tdomeetodiks on kruusatee kulumiskihi taastamine ehk kruusa peale
vedamine, et oleks vbéimalik tee optimaalne hddveldamine. Lisaks olemasolevate
likluskorraldusvahendite ja vee arajuhtimissisteemide Kkorrastamine, vajadusel uute vee
arajuhtimissusteemide rajamine ning olemasolevate kilmakergete likvideerimine. Kruusatee vajab



remonti keskmiselt iga 12 aasta jarel soltuvalt tee liiklussagedusest. Riigiteede kruusaremondi
vajadus on ca 330 kilomeetrit aastas.

Vastavalt kruusteede remondiobjektide valimise juhendile koostatakse Ule-eestiline pingerida,
millest valitakse rahalistest voimalustest tulenevalt jargmise kahe aasta kruusateede remondi
objektid.

Kruusateede remondi objektide nimekiri ja kruusteede remondiobjektide valimise juhend on
leitavad Transpordiameti kodulehel.

4.1.3 Kattega teede sailitusremont

Kattega teede sailitusremont on remondi liik, mille peamised eesmargid on:

» olemasolevate katete sailimise tagamine tuginedes pindamiste vahelise perioodi pikkusele
ja katte seisukorrale kuni tee taastusremondi vdi rekonstrueerimiseni;

» liiklusohutuse parandamine katte haardeteguri suurendamise ja osalise profiili
parandamisega.

Sailitusremondi tulemusena peatub méneks ajaks katte defektide areng (murenemine, augud ja
osaliselt praod) ning taastatakse katte kulumise tulemusel vahenenud teekatte haardetegur.
Pdhiliseks sailitusremondi liigiks on pindamine.

Defektide vahenemine avaldab moju teekasutajate kulude vahenemisele, sdidumugavuse
suurenemisele ja liiklusohutusele.

Arvestades katte defektide arengut, on kdesoleva teehoiukava kavandamise aluseks vdetud
jargmine pindamistddde vaheline periood sdltuvalt liiklussagedusest:

» liiklussagedus kuni 500 autot/66p pindamiste vaheline periood 8 aastat;

» liiklussagedus 501-2000 autot/66p pindamiste vaheline periood 7 aastat;
» liiklussagedus 2001—4000 autot/66p pindamiste vaheline periood 6 aastat;
» liiklussagedus lle 4000 autot/66p pindamiste vaheline periood 5 aastat.

Teedel liiklussagedusega Ule 3000 autot/60p ei ole pindamine Uldjuhul sobiv téémeetod, kuna
sellise sageduse puhul ei pea pindamine talvisele naastrehvide toimele vastu.

Pinnatud kattega teede kogupikkus on hetkel 9414 km. Lahtudes pinnatavate katete pikkusest,
liklussagedustest ja pindamise intervallidest ning arvestades pindamistodde mahajaamust
(arvutuslikult ca 1700 km, lahtudes pindamiste vahelistest perioodidest) on perioodil 2025 —2028
pindamise vajadus aastas 1000—-1400 km (varasemalt 900-1200 km). Lisaks on vajalikud vahendid
profiili paranduseks (tasanduskiht ja tasandusfreesimine).

Kattega teede sailitusremondiobjektide valik toimub iga-aastaselt parast teekatte defektide
inventuuri. Meetme objektide nimekiri koostatakse vastavalt kattega riigiteede sailitusremondi
objektide valimise juhendile. Jooksva aasta kevadel korrigeeritakse vajadusel nimekirja parast
talvehooaja [6ppu, mil vbéivad ilmneda taiendavad suured defektid, mis vajavad kohest
parandamist, et suuremat kahju ara hoida.

Kattega teede sailitusremondi objektide nimekiri ja kattega riigiteede sailitusremondi objektide
valimise juhend on leitavad Transpordiameti kodulehel.

Meetme koosseisu kuulub ka Kkorrashoiulepingute raames tehtavate investeeringute
(sailitusremondi t60de) rahastamine. Nende t66de eesmark on operatiivne tee elementide
kahjustuste likvideerimine esmase sdidetavuse ja liiklusohutuse taseme hoidmiseks.


https://www.transpordiamet.ee/teehoiukava#kruusateede-remont
https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/Juhendid/kattega_teede_sailitusremondi_objektide_valiku_metoodiline_juhend.pdf
https://www.transpordiamet.ee/teehoiukava#kattega-teede-sailit

4.1.4 Kattega teede taastusremont

Taastusremont on remondi liik, mille eesmargiks on kattega teede puhul katte ehk tee katendi
pealmise kihi uuendamine, kas Ulekatte voi olemasoleva katte freesimise ja uuesti paigaldamise
ndol. Taastusremondi peamiseks pohjuseks on teekattesse tekkinud kulumisroopad.
Taastusremondi tulemusel paraneb teede sdidetavus ja liiklusohutus. Taastusremonti saab teha
juhul, kui tee katend ei ole liiga defektne ja kandevdime on piisav. Vaikest kandevdime puudujaaki
(kuni 10%) saab kompenseerida uUlekattega.

Taastusremondi vajaduse valjaselgitamisel on lahtutud olemasolevate asfaltkattega
pdhimaanteede, tugimaanteede (liiklussagedusega vahemalt 500 autot/66paevas) ja
kérvalmaanteede (liiklussagedusega vahemalt 1000 autot/66p) pikkusest 4557 km, olemasolevast
tee seisukorrast (roopa sigavus, katte defektid) ning roopa arenemise kiirusest. Lisaks
liklussageduse muutusele tuleneb anallUsitavate teelbikude pikkuse muutus uute teede ja
likluss6lmede rajamisest.

Roopa areng:

» liiklussagedus 1500 — 2999 autot/66p, keskmine roopa slgavuse juurdekasv 1,3
mm/aastas;

» Jiiklussagedus 3000 — 5999 autot/66p, keskmine roopa sligavuse juurdekasv 1,8
mm/aastas;

» liiklussagedus 6000 — 9999 autot/66p, keskmine roopa slgavuse juurdekasv 2,0
mm/aastas;

» liiklussagedus 10 000 ja rohkem autot/66p, keskmine roopa sigavuse juurdekasv 2,5
mm/aastas.

Arvestuslik taastusremondi aastavajadus on Ule 250 kilomeetri varasema 150-200 km asemel.
Muutuse on pdhjustanud viimastel aastatel vahendite puudumise téttu oluliselt langenud
rekonstrueerimistddde maht. Taastusremondiobjektide valik toimub kattega teede taastusremondi
objektide valiku metoodilise juhendi jargi. Taastusremondi objektide nimekiri koostatakse kaheks
aastaks. Nimekirja teise aasta plaan sisaldab t66mahte 50% ulatuses kavandatud vahenditest ja
on indikatiivne, mida tapsustatakse, arvestades teostatud teekatte seisukorra mddtmiste tulemusi
ja katte remonditoid. L&pliku nimekirja koostamisel tapsustatakse objekti todmeetod ja planeeritav
maksumus. Taastusremondi objektide nimekiri vaadatakse Ule iga-aastaselt.

Kattega teede taastusremondi objektide nimekiri ja kattega teede taastusremondi objektide valiku
metoodiline juhend on leitavad Transpordiameti kodulehel.


https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/Juhendid/kattega_teede_taastusremondi_objektide_valiku_metoodiline_juhend.pdf
https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/Juhendid/kattega_teede_taastusremondi_objektide_valiku_metoodiline_juhend.pdf
https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/Juhendid/kattega_teede_taastusremondi_objektide_valiku_metoodiline_juhend.pdf
https://www.transpordiamet.ee/teehoiukava#kattega-teede-taastu

4.1.5 Sildade rekonstrueerimine ja remont

Meetme eesmark on tagada sildade ohutus labi Oigeaegselt teostatud remonttédde ning
kandevdime suurendamise.

THK-s planeeritud vahendite maht sildade rekonstrueerimiseks ja remondiks pohineb sildade
seisukorra anallitsil. Selleks, et tagada sildade vajalik ohutustase teostatakse regulaarseid
Ulevaatusi. Investeerimisotsused tehakse sildade seisukorra anallusi alusel. Andmeid seisukorra
analltsiks kogutakse elementide tasemel pohjalikuma Ulevaatuse kaigus iga 4 kuni 5 aasta jarel.
Lisaks toimub sildade regulaarne Ulevaatus rutiinse korrashoiu kaigus, et avastada ja remontida
vaiksemaid defekte ning reageerida suurtematele defektidele digeaegselt.

Sildade gabariitide laiendamine toimub juhul, kui perspektiivis on ette naha ka tee laiendus. Sama
pohimétte jargi toimub ka sildade gabariitide vahendamine.

Vastavalt silla seisukorrale, liiklussagedusele, projektsele kandevdimele ja raskeveokite osakaalule
on sildade remondiobjektide ja remondimeetodi valimise juhendi alusel koostatud rekonstrueerimist
ja remonti vajavate sildade nimekiri 5 kuni 6 aastase perspektiiviga. Nimekirja korrigeeritakse
vajaduspohiselt, kui teede remondi nimekirju on korrigeeritud véi silla seisundindeksis on toimunud
eelnevast kiirem langus voi sildade erinevad menetlusprotsessid viibivad.

Sildade rekonstrueerimise ja remondi objektide nimekiri ning sildade remondiobjektide ja
remondimeetodi valimise juhend on leitavad Transpordiameti kodulehel.

4.1.6 Rekonstrueerimine

Rekonstrueerimine on remondi liik, mille eesmargiks on tee kandekonstruktsiooni taastamine voi
Umberehitamine koos tee juurde kuuluvate rajatiste asendamise v6i remontimisega ja
liklusohutuse parendamisega. Rekonstrueerimise vajadus tuleneb teekatte mitterahuldavast
seisukorrast (ebatasane ja defektne teekate), kus on ka kandevdime puudujaak, mille téttu ei ole
vdimalik sailitusremondi ja taastusremondiga tee seisundit taastada.

Rekonstrueerimisobjektide valikuks on vélja to6tatud metoodika, millest Iahtuvalt rekonstrueerimist
vajavate I6ikude leidmiseks anallilsitakse moddetud teekatte seisukorra naitajate ning teid
iseloomustavate andmete alusel kogu kattega riigiteede vdrku kasutades uhtseid péhimdotteid.
Anallusi tulemusel moodustub vajaduspdhine pingerida. Vajaduspdhise pingerea alusel
koostatakse objektide rekonstrueerimise pd&hinimekiri. Lisaks pohinimekirjale koostatakse
erinimekiri objektidest, kus vorreldavate andmete osas on puudujadke (kas mingit seisukorra
naitajat ei ole mdéddetud) voi mis ei vasta pustitatud reeglitele (naiteks madal liiklussagedus koos
suure raskeliikluse osakaaluga), kuid teeldigud vajavad just rekonstrueerimise t6id. Nendele
objektidele koostatakse taiendavad selgitused ja pdhjendused.

Rekonstrueerimisobjektide pdhi- ja erinimekirja ning eelmisel aastal kinnitatud nimekirja alusel
koostatakse 4 aastane rekonstrueerimise kava, mis vaadatakse |abi ning kiidetakse heaks
Transpordiameti juhtkonna poolt. Parast kava heakskiitmist alustatakse tehniliste projektide
koostamisega. Objektide 16plik maht ja maksumus kinnitatakse parast projektide valmimist juhul,
kui selle maksumus ja maht on optimaalne ning vastab meetme eelarvele. Kui teeldik on
rekonstrueerimisobjektide nimekirja kinnitatud, siis sailitus- voi taastusremonti sellel [8igul tldjuhul
ei tehta.

Meetme objektide nimekiri ja kattega teede rekonstrueerimise objektide valimise juhend on leitavad
Transpordiameti kodulehel.

Lisas 1 Teehoiukava finantsplaan 2025-2028 rekonstrueerimise real kajastatud aastamahud
sisaldavad lisas 3 loetletud rekonstrueerimisobjekte aastate |6ikes.


https://www.transpordiamet.ee/teehoiukava#sildade-taastusremon
https://www.transpordiamet.ee/teehoiukava#rekonstrueerimine

4.1.7 Muud investeeringud

Muude investeeringute meetmest rahastatakse selliseid teedel ja teerajatistel tehtavad téid, mis ei
ole eelpool mainitud sailitusmeetmete osad ning pole oma mahult nii suured, et vajaksid eraldi
meedet. Sellisteks t6odeks on naiteks miratokkeseinte remont, amortiseerunud pdrkepiirete
véljavahetamine, naatriumvalgustite vahetamine LED valgustite vastu, kergliiklusteede remont,
teede margistustddd, erivedude koridoride vaiksemate kitsaskohtade likvideerimine jne. Meetmest
rahastatavate tegevuste sisend esitatakse teehoiu spetsialistide poolt vastavalt vajadustele ning
meetme juht koostab objektide nimekirja lahtuvalt meetme eelarvest.

4.2 Teedevorgu arendamine

Teedevorgu arendamise gruppi kuuluvad jargnevad teehoiutédéd - valisdhus leviva mira
vahendamise tegevuskava taitmine, intelligentsete transpordisiisteemide (ITS) ning teiste teega
seotud seadmete vdrgustiku rajamine ja kaasajastamine, sadastlikumaid liikumisviise soodustava
taristu rajamine, liiklusohtlike kohtade imberehitamine, kruusateedele katete ehitamine ning teede
ehitamine.

Joonisel 8 on esitatud teedevorgu arendamise rahastus aastatel 2021-2024 ja eelarve aastateks
2025-2028. 2028. aasta teedevorgu arendamise eelarve vaike maht tuleneb asjaolust, et RESis
2025-2028 ei ole arvestatud jargmise EL eelarve perioodi vdimalike vahenditega, kuna
labiradkimised ei ole veel alanud. Samuti ei ole hetke seisuga selleks perioodiks veel planeeritud
Rail Baltic trassi Uletavate viaduktide ja liiklussélmede ehituse mahtu.
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4.2.1 Vialisohus leviva mira vahendamise tegevuskava taitmine

Meetme eesmargiks on tagada keskkonnamiiraga kokkupuutumisest tingitud inimese tervisele
kahjulike méjude valtimine, ennetamine véi vahendamine, sealhulgas hairivuse vahendamine.

Atmosfaaridhu kaitse seadus (edaspidi AOKS) §-d 64-66 satestavad pdhimaanteede valdaja
kohustused seoses valisbhus leviva miraga - muraallika valdaja (sh tee omanik) koostab ning
esitab Terviseametile ja Kliimaministeeriumile teadmiseks valisdhu strateegilise murakaardi ja
valisdhus leviva mira vdhendamise tegevuskava.

AOKS § 64 nimetab isikud, kriteeriumid ja tahtajad, kes peavad strateegilise mirakaardi ja
valisdhus leviva mira vdhendamise tegevuskava esitama.

Valisbhu strateegilise mirakaardi ja mira vahendamise tegevuskava on jarjepidevad strateegilise
planeerimise dokumendid, mida peab AOKS § 66 Ig 2 kohaselt 1abi vaatama iga viie aasta jarel.
Riigiteedel on valisdhu strateegilise mirakaardi koostamise lahtetingimuseks liiklussagedus.

Valisbhu strateegiline mirakaart koostatakse piirkonna eri miraallikate tekitatud miratasemete
dldhinnangute vo&i Uldprognoosi andmiseks. Sellele kantakse mira levikut pdhjustavad
saasteallikad, olemasoleva vdi prognoositava mura leviku ulatus, elanike ja ehitiste paiknevus,
andmed elanike ja ehitiste arvu, ehitiste isedrasuse ja muu kohta. Strateegilise mirakaardi alusel
peab koostama mira vdhendamise tegevuskava.

Mdira vahendamise tegevuskavas maaratakse mura vahendamise abindud ja nende rakendamise
tahtajad. Tegevuskavas on maaratud realiseeritavate objektide valiku ja nende prioritiseerimise
pohimotted. Alates 2018. aastast on valisbhus leviva mira vahendamise tegevuskava alusel
teostatavate investeeringute mahuks ca 0,5 miljoni eurot aastas. Nende vahendite ulatuses
rajatakse miuratdkkeid tee-ehitusobjektidest eraldiseisvalt. Asukohtade kokkulangevusel voib
tegevuskavas sisalduvate abindude realiseerimine toimuda ka tee-ehitusobjektide raames.

Meetme tegevusi kavandatakse “Valiséhus leviva mira vahendamise tegevuskava teeldikudes,
mida kasutab Ule kolme miljoni sdiduki aastas 2025-2029" alusel.

Mdira leevendamisele tehtud investeeringud, strateegilise mirakaardi, tegevuskava ja teiste mura-
alaste uuringute kohta leiab tapsustavat informatsiooni Transpordiameti kodulehelt.

4.2.2 Intelligentsete transpordisusteemide (ITS) ning teiste teega seotud
seadmete vorgustiku rajamine ja kaasajastamine

Meede on loodud riigiteede ITS lahenduste kaasajastamiseks ja arendamiseks ning kehtestatud
nduetega vastavusse viimiseks. Meetme tegevuste eesmargid on: liikluse sujuvuse ja
liiklusohutuse parandamine, teehoiu ja liiklusjuhtimissisteemide kaasajastamine, liiklusinfo ning
muu lilkkumisega seotud teabe kogumine ja kattesaadavaks tegemine.

Liiklusseadusega Eesti oOigusesse (levoetud Euroopa Parlamendi ja ndéukogu direktiivist
2010/40/EL tulenevalt on Transpordiametil kohustus tagada ITS lahenduste 66paevaringne
toimimine.

ITS taristu koosneb riigiteedel teeilmajaamadest, teekaameratest, statsionaarsetest
liiklusloenduspunktidest ja kiiruskaameratest, raskeveokite kaalupunktist ning ilmastiku ja
liklusega kohanduvast muutuvteabega liiklusmarkide susteemist. Riigiteede liiklusloenduse,
statsionaarsete kiiruskaamerate ja raskeveokite masside monitooringusiisteem on vananenud ja
vajab kaasajastamist.

Teeilmastiku monitooringustisteem (teeilmajaamad ja -kaamerad) vboimaldab teede hooldamisel
ilmastiku oludele ennetavalt reageerida, kasutada optimaalseid ja digeaegseid teehoolde tegevusi,
mille tulemusel vaheneb liiklusénnetuste arv ja libedusetdrjeks kasutatav kloriidide kogus.


https://www.transpordiamet.ee/teehoiukava#valisohus-leviva-mur
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=CELEX:32010L0040&from=EN

Teehoole on selle tulemusena proaktiivne, kvaliteetsem ja vaiksema keskkonnamdjuga.
Seiretulemused on kattesaadavad liiklusinfoportaalis Tarktee kui ka masinloetavate avaandmetena
Transpordiameti andmevaravas. Parem seire tagab ohutuma, sujuvama ja saastlikuma liikluse.

Pdhimaanteede 2+2 sdidurajaga teeldikudel on majanduslikult otstarbekas kasutada ilmastiku ja
liiklusega kohanduvat liikluskorraldust, mille abil kehtestab Transpordiamet liiklemiseks ohutu
sbidukiiruse ja edastab hoiatusi muutuva teabega liiklusmarkide abil. Muutuva teabega
liiklusmargid vdimaldavad senisest paindlikumalt kehtestada madalamaid ja kdrgemaid
piirkiiruseid.

Objektide valikul arvestatakse moju liiklusohutusele, elutahtsa teenuse - riigiteede toimepidevuse
tagamist, tehnilist kasutusiga, seadusandlusest tulenevaid kohustusi, liiklussagedust ja CO2
vahendamist.

ITS-i kaasajastamiseks ja arendamiseks kasutatakse peamiselt erinevate Euroopa Liidu
toetusfondide abi, millele lisatakse riigipoolne kaasrahastus. Euroopa Regionaalarengu Fondi toel
investeeritakse teeilmajaamade seirestisteemi tdismahus uuendamisse, mis valmib 2027 .a.

Meetme objektide nimekiri, valiku kord ja ITS arengukava on leitavad Transpordiameti kodulehel.

4.2.3 Saastlikumaid liikumisviise soodustava taristu rajamine

Saastlikumaid ja erinevatele elanikkonnagruppidele kattesaadavamaid liikumisviise soodustava
taristu rajamise eesmark on riigiteede taristu kvaliteedi ja ohutuse tdstmine |abi vajalike
vaikeinvesteeringute, et tagada parem ligipaasetavus olulistesse sihtkohtadesse, luua vérdsed
likumisvéimalused erinevatele liiklejatele, soodustada ja véimaldada saastlike (tervislikumate ja
vaiksema keskkonnamdjuga) liikumisviiside kasutamist ning kombineerida sujuvalt erinevaid
likumisviise.

Meetme raames rajatakse paremaid Umberistumisvdimalusi erinevate liikkumisviiside ja erinevate
Uhistranspordiliikide vahel ning soodustatakse saastlikumaid liikkumisviise labi vorgulise tdhtsusega
jalgratta- ja jalgteede rajamise. Rajatav taristu on seotud olemasoleva riigiteede vérgustikuga voi
on selle taiendus uute Uhendusteede naol, kui need vastavad riigiteede tunnustele ja Uhendavad
riigiteid oluliste sihtpunktidega.

Meetme objektide nimekiri koostatakse “Saastlikumaid liikumisviise soodustava riigiteede taristu
objektide valiku korra” alusel. Nimekirja iga-aastasel uuendamisel hinnatakse potentsiaalsete
jalgsi ja rattaga liikumiste mudeli alusel suurima ndudlusega I6ike, erinevatelt osapooltelt laeckunud
ettepanekuid ning kaardistatakse erinevad asjaolud. Nimekirjale annab m&juhinnangu
ekspertgrupp, misjarel koostatakse pingerida. Pingerida koostatakse kahes osas: tingimuste
loomine saastvate liikkumisviiside, sh Uhistranspordi kasutamise, soodustamiseks (limberistumise
tingimuste parandamiseks) ning jalgratta- ja jalgteede rajamine.

Objekti kattumisel Transpordiameti nimekirjades oleva ehitus- vbi rekonstrueerimisobjekti Idiguga,
rajatakse vajalik taristu terviklikult ehitus- voi rekonstrueerimisobjekti raames. Meetme loomise ja
eraldiseisva objektide nimekirja koostamise eesmark on riigiteede taristu ajakohastamine liiklejate
likuvusvajadustega, mis muutuvad kiiremini, kui teede rekonstrueerimise tsuklid.


https://tarktee.mnt.ee/#/et
https://tarktee.mnt.ee/#/et
https://www.transpordiamet.ee/teehoiukava#intelligentsete-tran

Objektide nimekirja koostamisel:

= tehakse koostddd objekti puutuvate osapooltega (nt KOV, REM, UTK, EVR);

= arvestatakse tddomahtude jaotusega Transpordiameti regioonide vahel — sama piirkonna
sarnased objektid rajatakse korraga;

= arvestatakse teiste THK meetmete lahiaastate pingeridadega, kattuvatel I16ikudel
rahastatakse Uldjuhul vajalikke ehitustéid terviklikult Ghe projektiga Ghe meetme alt;

= arvestatakse kohaliku omavalitsuse kaasrahastamisega — kohaliku omavalitsuse
valmisolek katta osa rajamis- voi kasutuskuludest méjutab objekti paiknemist pingerivis.

= arvestatakse kallinemisega — kui objekt kallineb enam kui kaks korda vdi enam kui 100
000 eurot, siis tuleb see uuesti hinnata ja pingerivis objektidega vorrelda

Meetme objektide nimekirja koostamist ja muutmist juhib meetme ekspertgrupp.
Meetme objektide nimekiri ja valiku pdhimétted on leitavad Transpordiameti kodulehel.

Kasvuhoonegaaside heitkogustega kauplemise tuludest Uhistranspordi ligipaasetavuse
parendamiseks riigiteedel on eraldatud 6,9 min, mille kasutamine on kavandatu aastatel 2025-
2026.

4.2 4 Liiklusohtlike kohtade iimberehitamine

Liiklusohutuse parandamiseks teeb Transpordiamet jarjepidevat t66d liiklusohtlike I6ikude ja
ristmike valjaselgitamiseks ning Umberehitamiseks. Ohutuse seisukohast esmatahtsate
objektidega seotud iga-aastane tegevusplaan koostatakse eelarve ulatuses. Eesmark on kasutada
liiklusohtlike kohtade Gmberehitamiseks ette ndhtud vahendeid riigiteede taristu muutmiseks nii, et
liiklusbnnetustes hukkunute ja raskelt vigastatute koguarv vaheneks kdige enam. Rakendatakse
ka meetmeid liiklusénnetuse riskide vahendamiseks ja liiklusdnnetuste ennetamiseks.

Objektide maaramise aluseks on ,Liiklusohtlike kohtade valiku ja investeeringute jaotamise kord“.
Selle alusel kogutakse riigiteede liiklusohtlike 16ikude ja ristmike kohta infot kolmest peamisest
allikast:

= Riskiarvutused - Téenaosusliku arvutuse alusel kdige suurema vigastatuga liiklusdnnetuse
toimumise riskiga kohad.

= Maakondade liikluskomisjonide kvalitatiivne hinnang - Maakondlikele liikluskomisjonidele
eraldatud vahendite ulatuses kohaliku kogukonna esile tdstetud kérge riskiga kohad.

=  Muu kvalitatiivne hinnang - Juhtunud liiklusénnetuste hinnangul p&hinevad, kolmandate
osapoolte esitatud (naiteks Politsei- ja Piirivalveamet, raskete liiklusdnnetuste uurimise
komisjon, kohalikud omavalitsused jpt), kdrge riskiga kohad.

Tuvastatud liiklusohtlikke kohti analtisib Transpordiameti liiklusohtlike kohtade tehniline t6ogrupp,
kes pakub kohapealse Ulevaatuse ja juhtunud liiklusdnnetuste analllsi tulemusel valja
rakendamiseks sobivad liiklusohutusmeetmed vai liiklusohtliku koha Gimberehitamise lahendused
ja maksumused. Objektid kuni 500 000 eurot maksumusega, on liiklusohtlikud kohad
tavanimekirjas, nii riskinimekirja, kui kvalitatiivsel hinnangul péhinevate objektidega.

Objektid maksumusega 500 000 — 2 000 000 eurot klassifitseeruvad suureks liiklusohtlikuks
kohaks, mille imberehitust kaalutakse, kui planeeritavas perioodis (aastas) on vahendeid tile 5 000
000 euro.

Liiklusohtlike kohtade Umberehitamise nimekirja uuendatakse igal aastal. Ehitus-,
rekonstrueerimis- voi katte taastusremondiobjektiga kattumise korral ehitatakse liiklusohtlik koht
Umber samaaegselt. Meetme objektide nimekiri ja valiku pdhimdtted on leitavad Transpordiameti
kodulehel.


https://www.transpordiamet.ee/teehoiukava#saastlikumaid-liikum
https://www.transpordiamet.ee/teehoiukava#liiklusohtlike-kohta

4.2.5 Kruusateedele tolmuvabade katete ehitamine
TLAK seab eesmargiks ehitada tolmuvabad katted 2030. aastaks kdikidele riigi kruusateedele,
mille liiklussagedus uletab 50 autot 66paevas.

Seisuga 01.01.2024 on tolmuvaba katteta riigiteid 3970 km, mis moodustab riigiteede
kogupikkusest 23 %.

Allpool néaidatud tabelis 3 on valja toodud riigi kruusateede pikkuse muutus liiklussageduse ja
aastate l6ikes.

Tabel 3. Kruusateede pikkused (km) riigiteedel ja nende muutus.

Liiklussagedus autot 66pdevas
0-50 50-100 | 100-150 | 150-200 | 200-250 >250 |Kokku km
2279 1368 248 67 3 5 3970
2465 1343 121 54 4 3 3990
2408 1416 143 45 18 5 4035
2441 1525 334 54 2 9 4365
2476 1623 348 84 15 17 4564
2578 1692 288 72 14 6 4650
2580 1719 309 82 21 13 4724
2563 1832 360 88 16 18 4877
2733 1826 412 102 18 3 5094

Enamikel katteta riigiteedel on liiklussagedused alla 200 auto 66paevas, mis on arvestuste jargi
kruusateedele katte ehitamise sotsiaalmajandusliku tasuvuse piiriks kui investeeringu
maksumuseks on 100 000 EUR/km. Ligikaudu 60% kruusateedest on vaga vaikese
liiklussagedusega, ehk alla 50 auto 66paevas.

Vahendite planeerimisel katete ehituseks on Iahtutud sellest, et olemasolev riigi kruusateede vork
on suures osas seisukorras, mis vajab nii kraavide kaevamist, muldkeha ning kruusast aluse
ehitamist. Enamus kruusateid, kus muldkehad ja kraavid olid varasemalt korda tehtud, on juba
katte alla viidud ja jargi on kilmakerkeohtlikud voéi sisuliselt ilma muldkeha ja kraavideta
kruusateede teeldigud, mille téttu on kruusateele katete ehitamise hind edaspidi kilomeetri kohta
kérgem. Hetkel on arvestuslikuks kilomeetri hinnaks 110 000 eurot, mis aga raskemates
tingimustes vdib olla margatavalt suurem.

Vaiksema liiklusega kruusateedel tagatakse tolmuvabad katted vajaduse pohiselt, teostades
elamute laheduses olevatel teelbikudel perioodiliselt tolmutdrjet kaltsiumkloriidiga.

Transpordiamet on valja to6tanud kruusateele katete ehitamise objektide valikumetoodika.
Objektide maaramisel ja jarjestamisel arvestatakse liiklussagedust, raskeliiklust, tolmu mdju
(teedarsed majapidamised), teede kasutajaid ja bussiliinide olemasolu. Pingerea moodustamisel
arvestatakse ka kohalike omavalitsuste eelistusi.

Objektide nimekiri koostatakse kuni 4 aastaks ning seda korrigeeritakse iga-aastase eelarve
koostamise protsessi kaigus. Uldjuhul eeldab kruusateele katte ehitamine lisaks ka
suuremamahulist kruusatee remonti konstruktsiooni tugevdamiseks.


https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/Juhendid/ehitus/kruusateele_katete_ehitamise_objektide_valiku_metoodiline_juhend_2017.pdf
https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/Juhendid/ehitus/kruusateele_katete_ehitamise_objektide_valiku_metoodiline_juhend_2017.pdf
https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/Juhendid/ehitus/kruusateele_katete_ehitamise_objektide_valiku_metoodiline_juhend_2017.pdf
https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/Juhendid/ehitus/kruusateele_katete_ehitamise_objektide_valiku_metoodiline_juhend_2017.pdf

Nimekiri kruusateedest, kuhu ehitatakse tolmuvabad katted ja objektide valiku péhimotted on
leitavad Transpordiameti kodulehel.

4.2.6 Ehitamine

Ehitusobjektide nimekirja koostamisel arvestatakse TLAK eesmarkidega, Uleriigilise planeeringu
Eesti 2030+ péhimdtetega ja Vabariigi Valitsuse otsustega.

Ehitamise eesmargiks on nutikate ja ohutute teede rajamine, et vdhendada linnade aegruumilisi
vahemaid ning suurendada liiklusohutust. Kuigi teede ehitamine ei toeta arengukava pudldlusi
saastva transpordi arendamisel, on nende areng vajalik, et tdita TEN-T maarusest tulenevaid
liklusohutus- ja keskkonnandudeid. Tee ehitamise tulemus on uus tee, tee ristldike muutumine,
uus ristmik vai lisarada.

Nii rahvusvahelise, kui Eestisisese liikluse parema korraldamise seisukohast on eelistatud
investeeringud TEN-T voérgustikku kuuluvatel suure liiklussagedusega teedel, eelkdige TEN-T
pohivorgu teedel Tallinna-Tartu ja Tallinna-Parnu teelbikudel.

Objektide valikul l1ahtutakse tee liiklussagedusest (sh koormussagedusest), teekatte seisundist,
liklusohutuse tasemest, samuti mdjust maakasutusele ja keskkonnale (sh mdjud piirkonna
elanikele ja ettevotlusele).

Valiku kriteerium on sotsiaalmajanduslik tasuvus voéi vastavad Vabariigi Valitsuse otsused.
Tasuvuse seisukohalt on maaravaks teguriks liiklusbnnetustes hukkunute ja vigastatute arvu
vahenemine. Samuti arvestatakse keskkonnamdjudest (6husaaste) tingitud kulude vahenemisega
pikemas perspektiivis, teekasutajate ajasaastu ja sodidukikulude kokkuhoiuga, mis tekib tee ja
ristmike Umberehitamise ja kohandamisega liikluse vajadusega.

Projektide ettevalmistuses arvestatakse Eestiga sarnases kliimatingimustes teiste Euroopa Liidu
riikide (Soome, Rootsi jt) parimate praktikate ja kogemusega tehnoloogiate ja materjalide osas.

TEN-T maarus seab lisaks maanteede liiklusohutus- ja keskkonnanduetele, muuhulgas ka néuded
turvaliste parklate ja puhkekohtade rajamiseks ning nende omavahelise maksimaalse kauguse
kohta pdhivorgu kui ka Uldvérgu maanteedel. Vastavalt sellele tuleb tagada sobival hulgal
parkimiskohti, kus on loodud asjakohasel tasemel ohutus- ja turvalisustingimused soéidukijuhtide
nduetekohaseks puhkuseks. Sellest tulenevalt ndhakse vajaduspdhiselt ette uute parklate ja
puhkekohtade rajamine ning olemasoleva parklavérgustiku arendamine. Ehitusmeetme
koosseisus on loomisel parklate ja puhkekohtade arendamise objektide valiku p&himétted.

Transpordiamet on kooskdlastanud Tallinna-Parnu-lkla teel uute eraparklate rajamise Marjamaal
Orgital ja Are m6ddasdidul. Kaalutakse sama tee Konuvere parklate rajamist Paadeva-Konuvere
2+2 teeldigu ehituse kaigus ja kavandatakse Aasmae parkla rajamist Adsmae liiklussélme
Umberehitamise kaigus.

Muuhulgas korraldab Transpordiamet ehitusmeetme raames Rail Baltica raudteetrassi ja riigiteede
ristete ning kaasnevate liiklussdlmede rajamise. Rail Balticaga seotud ettevalmistavad tegevused
(planeeringud, maade soetamine ja projekteerimised) ei kuulu Transpordiameti tegevuste hulka.
Ehitustédde korraldamist teostatakse vastavalt projektide valmimisele ja ehituslubade saamisele.
Ehitust rahastatakse Rail Baltica ehituseks eraldatud riigi- ja valisvahenditega vastavalt
Transpordiameti ja Rail Baltic Estonia OU vahel sélmitud koost6édlepingule.

Meetme objektide nimekiri on leitav Transpordiameti kodulehel.

Lisas 1 Teehoiukava finantsplaan 2025-2028 on ehituse real kajastatud Lisas 2 loetletud
ehitusobjektid ja aastamahud ning Rail Baltic raudteetrassi ja riigiteede ristete ning kaasnevate
liiklussélmede ehitamise rahastamise mahud aastate |6ikes.


https://www.transpordiamet.ee/teehoiukava#kruusateedele-tolmuv
https://www.transpordiamet.ee/teehoiukava#ehitamine

5. Riigiteede
teehoiu vajadused
aastani 2030

Vastavalt Eesti Vabariigis kehtestatud arengudokumentidele peab teedevdrgu arendamise
kavandamisel arvestama eelkdige kestliku arendamise pdhimdtetega, et saavutada suurem
keskkonnasaast, parandada liiklusohutust, maapiirkondade elanike elukvaliteeti ning
ettevétlustingimusi.

Hasti kavandatud teehoid vajab aga oluliselt pikemat vaadet ja rahastuskindlust, kui teehoiukava
periood vdimaldab.

Teehoiu pikaajaline planeerimine vdimaldab riigi eelarvestrateegiate valjatddtamisel arvestada
teehoiu vajadustega ning samuti vdimaldab Transpordiametil aegsasti alustada projektide
ettevalmistamisega.

Transpordiamet jatkab riigi teedevdrgu korrashoiu ja sdilitamisega ning vastavalt rahalistele
vBimalustele ka arendamisega. Suuremateks valjakutseteks on rahaliste vahendite vahesuse
tingimustes olemasoleva teedevorgu sailitamine ning arengudokumentides soovitud eesmarkide
saavutamine.

Teede seisukorra médtmise andmed naitavad viimasel kolmel aastal teekatte defektide hulga
kasvu ja pikiroobaste sligavuse suurenemist. Samuti on peatunud teekatte tasasuse naitaja
vaartuse paranemine.

Teedevorgu sailitamise rahastuse vajadus tugineb ASi Teede Tehnokeskus poolt 2019. aastal labi
viidud analtusil, mille kohaselt oli remondivdlg teedevérgu sailitamise (korrashoid, sailitusremont,
taastusremont ja rekonstrueerimine) osas 689 miljonit eurot (arvestades suurema liiklusega teedel
eesmarktaset ,hea“ ja vaiksema liiklusega teedel eesmarktase “rahuldav”). 2024. aastaks
moodustab remondivélg hinnatbusust tingituna samade remondimahtude vajaduse juures
Transpordiameti hinnangul 900 min eurot. 2024. aasta 16puks valmib uuendatud analtus, mille
tulemused iseloomustavad tapsemalt teede seisukorda.

Lahtuvalt eelpool nimetatud analllsist ja vottes aluseks Rahandusministeeriumi
majandusprognoosis avaldatud investeeringute deflaatori vaartust jargnevatele aastatele on
olemasoleva riigiteede vorgu sailitamise vajaduseks 220 min eurot aastas. See vodimaldaks
vajaduspbhise remondi, rekonstrueerimise ja korrashoiutegevustega tagada teedevorgu vastavuse
seisundinduetele ning likvideerida 30 aasta jooksul tanaseks kumuleerunud remondivdla.



Allpool on tabelis 4 valja toodud tédnane teedevdrgu sailitamise 2025-2028 aastate keskmine
rahastus aasta kohta ning teedevorgu sailitamise ja remondivdla vahendamise aasta keskmine
rahastusvajadus miljonites eurodes meetmete kaupa.

Tabel 4. Teedevirgu séilitamismeetmete aasta keskmise rahastuse ja vajaduse vordlus, min eur

2025-2028 2025-2028

TEEDEVORGU SAILITAMISMEETMED keskmine | keskmine
aasta aasta
rahastus vajadus
Teede korrashoid 411 46,8
Kruusateede remont 4.6 12,6
Kattega teede sailitusremont 25,5 39,9
Kattega teede taastusremont 17,9 31,6
Sildade rekonstrueerimine ja remont 7,2 12,6
Rekonstrueerimine 10,8 71,7
Muud investeeringud 2,0 3,2
Teedevdrgu sailitamise meetmete ettevalmistus 0,8 42
Teedevorgu sailitamise rahastus ja vajadus kokku 109,9 222,6

EL ja siseriiklikust seadusandlusest, TLAKIist ja Vabariigi Valitsuse tegevusprogrammist tulenevalt
on Transpordiameti suuremateks eesmarkideks:

» Liikluses hukkunute ja raskelt vigastatute arvu vahendamine.

= TEN-T p&hivorgu ehitamine nduetele vastavaks aastaks 2030.

» Tolmuvabade katete ehitamine kruusateedele, mille liiklussagedus on dle 50 auto
O0paevas, aastaks 2030.

= Valisbhus leviva mira vahendamise tegevuskava taitmine.

Eesmarkide taitmiseks kavandatud investeeringud on meetmete kaupa valja toodud tabelis 5, kus
on vordluseks toodud ka 2025-2028 perioodi tegelik aasta keskmine rahastusvajadus.

TEN-T pohivdrku kuuluvate teede nduetekohaseks valjaehitamine aastaks 2030, valisbhus leviva
mura vahendamine, EL ITS nduete taitmine ja ajakohastamine, liiklusohutuse ja sdastva liikuvuse
parendamine ning kruusateedele katete ehitamine vajab iga-aastaselt ca 150 min eurot.



Tabel 5. Teedevorgu arendamismeetmete aasta keskmise rahastuse ja vajaduse vérdlus, min eur.

2025-2028 2025-2028

TEEDEVORGU ARENDAMISMEETMED LBILO ) LGS
aasta aasta
rahastus vajadus

Valisdhus leviva mira vahendamise tegevuskava taitmine 0,4 0,6
Intelligentsete transpordisiisteemide (ITS) ning teiste teega

M . A : . 0,6 1,0
seotud seadmete vorgustiku rajamine ja kaasajastamine
Saastlikumaid liikumisviise soodustava taristu rajamine 2,9 6,2
Liiklusohtlike kohtade Umberehitamine 3,0 10,3
Kruusateedele tolmuvabade katete ehitamine 1,7 25,8
Ehitamine 53,9 100,3
Teedevorgu arendamise meetmete ettevalmistus 5,2 7,0
Teedevorgu arendamise rahastus ja vajadus kokku 67,7 151,2

RES-ga 2025-2028 teehoiuks eraldatud vahendite maht ja edasise rahastuse samas mahus
jatkumine ei vdimalda TEN-T p&hivérku kuuluvate Tallinna-Tartu ja Tallinna-Parnu-lkla maanteede
valjaehitamist TEN-T maaruses satestatud liiklusohutuse ja keskkonnanduetele 2030. aasta
I6puks.

2024. aasta I6pu seisuga vastab Tallinna-Tartu teeldik maaruses satestatud nduetele 41% ulatuses
ja Tallinna-Parnu-lkla maantee 6% ulatuses.

TEN-T pohivérgu maanteed ei tohi ristuda samal tasandil ihegi maantee, raudtee, trammitee, ratta-
ega jalgteega ning kummagi sbéidusuuna sdiduteed peavad teineteisest olema eraldatud
eraldusribaga.

Kokku on TEN-T pdhivérgu teede pikkuseks 353 km, millest on nduetele vastavad 79 km, valja
ehitamisel 39 km ja mitte vastavad 235 km.

Riigil on vdimalik taotleda nduetele vastavuse erandit teelbikudele, mille aasta keskmine
O6paevane liiklussagedus on vaiksem kui 10 000 s&idukit.

Seoses vaikese liiklussagedusega Tallinna-Parnu-lkla maantee Uulu-lkla 50 km pikkusel I6igul
taotletakse Euroopa Komisjonilt 18igu nduetekohaseks valjaehitamise tahtaja pikendamist.

Arvestades lahiaastate vaheseid rahastusvdimalusi ja liiklussagedust alla 10 000 so&iduki
66paevas, anallusib Transpordiamet ka Tallinna-Tartu-Véru-Luhamaa maantee Imavere-Tartu ja
Tallinna-Parnu-lkla maantee Konuvere-Parnu-Jaagupi |6ikude liklusprognoose ning
Umberehitusvajadusi, misjarel otsustatakse nimetatud I6ikudele erandi taotlemise ule.

Tallinna-Tartu-Véru-Luhamaa maantee Tartu—Voéru—Luhamaa [6ik on Euroopa Komisjoni
ettepanekul muudetud TEN-T uldvdrgu teeks tulenevalt Venemaa agressioonist Ukraina vastu.
Uldvdrgu maanteede véljaehitamise téahtaeg on 2050. aasta.

Tabelis 6 on esitatud TEN-T maaruse nduetele vastavaks iUmberehitamist vajavate pohimaanteede
I6ikude nimekiri, millele Euroopa Komisjon v8ib erandi andmisest keelduda. Tabelis on valja toodud
ehitustddde voimalik teostamise graafik ja rahastamise vajadus. Jargnevate aastate RESides tuleb
ette naha vajalikud vahendid nii projektide ettevalmistamiseks, sh vajalike maade v6érandamiseks,
kui ka ehitustdodeks.



Tabel 6. TEN-T méaéruse taitmiseks limberehitamist vajavate teelbikude nimekiri ja teostamise aeg.

Liiklus-
sagedus
2023

Tee ja teeldigu

Algus Lopp Pikkus

2025 2026 2027 2028 2029 | 2030 Liihikirjeldus
km km km

nimetus

EHITAMINE

T-2 (E263) TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA

2+2 tee
Peetri-Vaida * * liklusohutuse 7,0 20,0 13,0 20668
parandamine

Méo-Imavere * * * * 2+2 tee 86,0 106,5 20,5 9469

T-4 (E67) TALLINN-PARNU-IKLA

. 2+2 tee
Topi-Adasmae * * liiklusohutuse 15,0 28,0 13,0 17727
parandamine
) 2+1
Adsmae-Kustja * * Umberehitus 28,0 42,0 14,0 8803
2+2 teeks
Kustja-Paadeva * * * 2+2 tee 42,0 62,0 20,0 8693
2+1
Nurme-Sauga * * Umberehitus 120,5 122,5 2,0 13533
2+2 teeks
. . Ristumise
Péarnu linna ehitus
Ehitajate tee * * . 128,0 129,0 1,0 12942
. . . kahetasandilise
Niidu tn ristmik ks

Ehitamise
indikatiivne

maksumus kokku
(min €)




LISAD

Lisade tabelites toodud summad on esitatud miljonites eurodes ning ei sisalda kadibemaksu.

Lisa 1. Teehoiukava finantsplaan 2025-2028

VAHENDID RIIGITEEDE HOIUKS 2025 2026 2027 | 2028

Riigieelarvelised vahendid 124,8| 139,0| 174,8| 126,1
UF 2021-2027 toetus 23,8 34,9 25,2 0,0
CEF sojalise liikuvuse meetme toetus 5,1 13,3 24,3 0,0
Rail Baltica CEF toetus 11,1 0,6 0,0 0,0
CO, vahendid 3,0 3,9 0,0 0,0
Muud valisvahendid 0,4 0,0 0,0 0,0
Vahendid riigiteede hoiuks kokku 168,2 191,7| 224,3 126,1
TEEHOIUVAHENDITE JAOTUS MEETMETE LOIKES 2025 2026

Teede korrashoid 40,0 41,0 415| 42,0
Kruusateede remont 3,0 3,0 5,0 7.4
Kattega teede sailitusremont 24,8 24.5 26,0 26,5
Kattega teede taastusremont 15,7 16,4 19,0 20,5
Sildade rekonstrueerimine ja remont 8,2 7.1 6,9 6,7
Rekonstrueerimine 57 57 24 .4 7,4
Muud investeeringud 1,5 2,2 2,2 2,0
Teedevorgu sailitamise meetmete ettevalmistus 0,7 0,6 0,9 0,9
Teedevorgu sailitamise rahastus kokku 99,6 100,5| 126,0| 113,4
Valisbhus leviva mura vahendamise tegevuskava taitmine 0,2 0,4 0,4 0,5
Intelligentsete transpordististeemide (ITS) ning teiste

teega seotud seadmete vorgustiku rajamine ja 0,7 0,5 0,5 0,5
kaasajastamine

Saastlikumaid liikumisviise soodustava taristu rajamine 2,5 49 2,5 1,8
Liiklusohtlike kohtade Umberehitamine 0,9 24 5,2 3,6
Kruusateedele tolmuvabade katete ehitamine 2,5 2,0 1,4 1,0
EE;&Z@&T;:Q Rail Baltic trassi Uletavad viaduktid ja 536 76.9 84.3 0.9
Teedevorgu arendamise meetmete ettevalmistus 8,2 4,1 4.0 4.4
Teedevorgu arendamise rahastus kokku 68,6 91,2 98,3| 12,7

Kokku 168,2 191,7

224,3

126,1



Lisa 2. Ehitusobjektid aastatel 2025-2028

Algus Lopp Pikkus | Liiklussagedus
km 2023 (AKOL)

Tee ja teeloigu nimetus

EHITAMINE

T-4 (E67) TALLINN - PARNU - IKLA

Libatse - Nurme * * * 2+2 tee ehitus 98,5| 120,5 22,0 9 341
Sauga - Parnu * 2+2 tee ehitus 122,5| 125,0 2,5 13533
Paadeva-Konuvere * * * 2+2 tee ehitus 62,0 79,0 17,0 8 106
MUUD TEED

T-11 (E265) TALLINNA . Kanama viadukti Gmberehitus koos

RINGTEE: Kanama viadukt pealesditudega 30,0 31,0 1.0 14000
T-18178 VARSKA-ULITINA * Tee Umberehitus EV territooriumile 4.5 10,5 6,0 221
T-11105 KIIU-SOODLA * Kiiu asula mo6dasdidu ehitus 0,0 0,6 0,6 700
RAIL BALTICA RISTUMISED

-I.-.'15 Te~1II|nn-Re_1pIa-Tur|: Kangru * * Raudtee ja maantee ristumine 42 6,7 2,5

liikluss6lme ehitus

T'.27 Rap!g-Jarvakapd%Kergu: * Raudtee ja maantee ristumine 3,7 47 1,0

eritasandiline ristumine

T-28 Rapla-Marjamaa: * Raudtee ja maantee ristumine 1,3 2,4 1,1

eritasandiline ristumine

T-11240 Todva-Hageri. * Raudtee ja maantee ristumine 2,3 3,2 0,9

eritasandiline ristumine

T-11342 Saku-Todva: * Raudtee ja maantee ristumine 3,7 5,0 1,2

eritasandiline ristumine

T-20141 Rapla-Varbola: * Raudtee ja maantee ristumine 2,8 3,8 1,0

eritasandiline ristumine

Ehitamise indikatiivne
maksumus kokku

53,6 | 76,9




Lisa 3. Rekonstrueerimisobjektid aastatel 2025-2028

Lopp Pikkus

Tee ja teeldigu nimetus

REKONSTRUEERIMINE

Tee 52 Viljandi-Réngu Mustla-Kaubi 16ik * * 251 414 16,3
Tee 11185 Hudru-Alliku-Saue * 0,0 0,9 0,9
Tee 11185 Hulru-Alliku-Saue * 2,7 45 1,8
Tee 22140 Toérvandi-Roiu-Unikila * * 0,01 10,0 10,0
Tee 34 Kividli-Varja * 5,0 8,7 3,7
\-I;gi/:l?ul-,rzianvde[:elé\i{(lljandI-KarkSI-NUIa * * 36.1| 438 77
Tee 53 Laidu tee * 0,0 3,6 3,6
Tee 11230 Harju-Risti-Riguldi-Véntkila * 3,0 6,6 3,6
Tee 11395 Laulasmaa-Lohusalu * 0,0 3,8 3,8
Tee 15124 Kapu - Rakke - Paasvere * 121 14,4 2,3
Tee 19202 Parnu-Jaagupi - Kergu * 0,4 2,5 2,1
Tee 19214 Janesselja-Urge * 0,0 2,2 2,2
Tee 24124 Viljandi - Suure-Jaani * 21,3| 22,5 1,2
gﬁﬁpil;rﬁ:lzg?ka-Pamu-lkIa tee lkla * 191.4/191.9 05
Tee 11254 Muuga tee * 1,5 2,5 1,0
Tee 13124 Kividli-Maidla * 0,0 3,6 3,6

Rekonstrueerimise indikatiivhe

maksumus kokku

33



